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Nova rada maxon EC-max

Nova soustava malych motori, prevodovek, snimacu, brzd
a Fidicich jednotek Fesi pohyb s ve velmi pouZivané oblasti do
vykonu 120 W. Nova fada motori EC-max je krok k raciona-
lizaci automatické vyroby motoru a je zakladem soustavy,
ktera svym usporadanim usnadnuje vybér vhodné kombinace
pro danou aplikaci. Motory EC-max jsou elektronicky komu-
tované motory a nabizeji vysokou Zivotnost, minimalni rozmé-
ry, dynamiku rozbéhu a vysokou kratkodobou pretiZitelnost.

KOMUTACE MALEHO MOTORU EC

Komutace ve stejnosmérnych motorech zajiStuje optimalni
uhel 90° magnetickych poli statoru a rotoru v celém rozsahu
rychlosti a zatiZzeni. Komutaci rozumime prepinani proudu do
sekei vinuti na zaklad€ informace o Ghlu natoceni rotoru. Komu-
tace vytvari podminky pro vysoky zdbérovy moment, rychlou
a presnou reakci na fizeni a vysokou ucinnost motoru. Tyto pred-
nosti prindseji do aplikaci malé rozméry pohonu, vysokou spo-
lehlivost a pfesnost fizeni rychlosti i polohy pfi porovnéni s in-
dukénimi typy motort a krokovymi motory.

V komutitorovém motoru DC se komutace realizuje kartaci
a mechanickym komutiatorem. Mechanickd komutace a fizeni
¢inou ukondeni Zivota motoru. Zivotnost komutatorovych motort
maxon je mimoradné vysoka diky rotoru se samonosnyn vinu-
tim bez Zelezného jadra, které je podminkou pro minimalni jiskre-
ni kartacu. Presto dnes stoupaji poZadavky na malé dynamické po-
hony s dlouhou Zivotnosti, zejména pro nepretrzZity provoz.

Reseni je v elektronické komutaci, EC. Bezkartd¢ovy stejno-
smérny motor EC vyuZiva elektronickou informaci snimace po-
lohy rotoru. Snimac se tfemi Hallovymi sondami je umistén ve
statoru. Hallovy sondy se spinaji permanentnim magnetem na
rotoru. Na rozdil od karticového motoru je vinuti ve statoru mo-
toru a permanentni magnet v rotoru.

VALCOVY A DISKOVY MOTOR

Valcovy motor EC ma podobny podlouhly tvar jako komutéto-
rovy motor. Ani jejich priméry se pfi stejném momentu nelisi.
Vinuti valcovych motort IAX0ON EC je prevzato z komutato-
rovych motorti, ma tvar rukdvu, ale je umisténo ve statoru. Sta-
tor nema feromagnetické poly. U motort s dvoup6lovym magne-
tem v rotoru je rozdéleno do tfi sekci. Rychlost motoru EC neni
omezena mechanickym komutatorem a je nékolikrat vyssi nez
rychlost motoru s kartaci, desitky tisic ot/min.

Rotor diskového motoru je tvofen hrnickem, ktery zvenci ob-
klopuje vinuti. Na vnitfni stran€ hrni¢ku jsou upevnény perma-
nentni magnety. Civky vinuti jsou usporddany do hvézdice. Mo-
tor je vicep6lovy a pomalejsi. Diskovy motor je vhodny, jestlize
vyuzijeme jeho plochy tvar a usetfime prevodovku.

NOVA RADA VALCOVYCH MOTORU EC-MAX

maxon dosud vyvinul a dodavé valcové motory EC s prime-
ry od 6 mm do 45 mm. Vybér jejich vykont a rozmérid byl moti-
vovéan pozadavky na konkrérni aplikace.

Prevodovka, motor, brzda a snimac MR. Titulni strana EC-max
program

Rist poctu aplikaci malych dynamickych pohont s vysokou Zi-
votnosti vedlo k projektu ucelené fady nejzadanéjSich motort EC
rekonstruovanych pro vyrobu na automatické lince. IMaxon vy-
rabi automaticky uz dvé rady komutatorovych motort, A-max
a RE-max. Automatizace vyroby zvysila kapacitu vyrobce, stabi-
lizovala parametry a kvalitu a sniZila ceny motora.

Nova fada EC-max zahrnuje motory s priméry 16, 22, 30, 35
a 40 mm s vykony od 5W do 120 W a trvalymi momenty od
3 do 190 mNm. Kazdy primér ma dvé varianty délky s riiznymi
vykony.

STAVEBNICE POHONU

Konstrukce a parametry motori nové fady jsou prizptisobeny
pouZiti v soustavé s vybranymi prevodovkami, snimaci, brzdami
a fidicimi jednotkami. Jednoducha orientace v katalogu usnad-
fuje vyber.

PREVODOVKY

Doporucené prevodovky pro motory fady EC-max jsou vybrany
z planetovych ptevodovek vybavenych Cepy planet z keramiky na
bdzi ZrO,. IAaXon zvysil pouZitim své vyvinuté technologie pfi-
pustnou rychlost na vstupu do vétsich pfevodovek z obvyklych
4000 - 6000 min-1 na 6000 - 8000 min™! . Motory maji vinuti pii-
zpusobené pro odpovidajici rychlosti pfi jmenovitém napéti. Zvy-
Senim napdjeciho napéti Ize zvysit rychlost motori na 11 000 - 18

000 min~! pro aplikace bez pievodovky. Vysoké rychlosti zmensu-
ji rozméry komponent. PouZiti keramickych ¢epii zmenSilo roz-
méry pievodovek, takze tvoii s motory kompaktni valecek. Cepy
vyfesily kriticky uzel z hlediska Zivotnosti pfevodovek s trvalou
tukovou ndplni. Pfesto je dnes Zivotnost pfevodovky v kombinaci
s motorem EC limitujicim faktorem. Pfi trvalém plném zatiZeni je
10000 - 20 000 hodin miiZeme dosdhnout dvojndsobnym momen-
tovym pfedimenzovanim prevodovky. Na Zivotnost samotného
motoru EC-max nemad ani stoprocentni trvalé zatizeni vliv.

RIDICi JEDNOTKY

Elektronicky komutované motory vyzaduji fidici jednotku
i v pfipadé, Ze neni zapotrebi regulace se zpétnou vazbou. Jed-
nodussi jednotky vyuZzivaji obdélnikové signaly snimace se tre-
mi Hallovymi sondami, ktery je soucasti kazdého motoru tady
EC-max. Jednodussi jednotky realizuji komutaci pouze na jeho
zéakladé a napdjeji tfi faze vinuti motoru proudem s obdélniko-
vym priubéhem. Pribéh momentu je zvinén podobné jako u ko-
mutitorového motoru. Tyto jednotky obsahuji i reguldtory rych-
losti a maji vstup pro zadani pozadované rychlosti. Zpravidla fi-
zené urychluji motor na poZadovanou rychlost. Brzdéni prove-
dou zkratovanim  vinuti. Rizeni rychlosti je tedy
jednokvadrantové.

Komfortni fidici jednotky rychlosti pracuji ve ¢tytkvadranto-
vém modu. Urychluji i brzdi v obou smérech podle poZadované
rampy. Napdjeji motor proudem se sinusovym priabéhem, ktery
zcela odstrafiuje zvinéni momentu. Diky vinuti bez poll je mo-
ment motoru vyjime¢né rovnomeérny i pii nejnizSich rychlostech.
Motor ovSem musi byt kromé snimace s Halovymi sondami vy-
baven jesté inkrementalnim snimacem.

Ridici jednotky polohy pracuji se sinusovym vystupem. Obsa-
huji i regulédtor polohy, jehoZ vstupni parametry se vkladaji kla-
vesnici PC nebo priimyslové fidici jednotky. Ridici jednotky po-
lohy s nimi komunikuji sériovou linkou RS232 nebo pii nékoli-
ka fizenych motorech po sbérnici dat CAN Bus.

INKREMENTALNi SNiMACE

Kromé optickych snimaci s 500 nebo 1000 impulzi na otacku
jsou soucdasti soustavy magnetické snimace s malymi rozméry
tvaru disku na konci motoru. Snimace MR vyuZivaji mikroelek-
tronické prvky NiFe, které reaguji na smér magnetického pole.
Davaji od 128 do 1024 impulzi na otacku.

BRZDY

Casto se pozaduje zajisténi polohy motori v pfipadé tplného
odpojeni elektrické energie. Mezi motor a snimac lze namonto-
vat elektromagnetickou brzdu, kterd motor v klidu zajisti.
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Nové smery v méreni

85 let SKF v Ceské republice

hridelovych soucasti

Hiidelové soucasti patii k nejcastéji vy-
rabénym strojnim dilim. Po dokonceni
soustruZzenim nebo brousenim se obvykle
kontroluji pomoci klasickych rucnich mé-
Fidel. V posledni dobé je snaha nahradit
tato pocetna méridla cenové dostupnym
univerzalnim multifunkénim méricim
centrem.

Meéfici centrum se musi vyznaCovat vy-
sokou presnosti a jednoduchou, velmi rych-

0 délce max. 400 mm a praméru 100 nebo
140 mm. Primérovy model pracuje s rozlise-
nim 0,1 m, opakovatelnosti mensi nez 1 m
(4 s) a presnosti 1,5 + L/100; délkovy modul
s rozliSenim 1 m a pfesnosti 3,5 +L/100.
Centrum je moZzné vybavit rozsdhlym piislu-
Senstvim. Zafizeni umoziuje kterémukoliv
pracovniku bez pfedchozich znalosti v kratké
dobé zvladnout obsluhu. Na velkém digital-
nim displeji, ktery je ergonomicky usporadan

lou a kvalifikacné ne-
naro¢nou obsluhou.
Musi umoZnit méteni
i dokladovéani nejen
zékladnich paramet-
rd (vn&j$i priméry
a délky vcetné fe-
tézovych kot), ale
i vedlejSich paramet-
ra (ovalita, kuzelovi-
tost, hazeni atd.). Po-
Zaduje se mozZnost
méfeni jak jedno-
duchych, tak i tva-
rové sloZitych sou-
¢asti (napf. s velkym
rozdilem  praméru
a s tzkymi zdpichy).
Musi umozZiiovat mé-
feni soucdsti se stie-

v zorném poli, jsou
zndzornénny vSechny
méfici funkce a vy-
sledky méfeni a na
prani jsou preneseny
na PC nebo tiskdrnu.
Meéreni praméra i dé-
lek probiha pii stalé
konstantni méfici si-
le, nezdvisle na obslu-
ze. Dalsi prednosti je
rychld vyména ob-
robku. MESING je
firma specializovand
hlavné na konstrukci
a vyrobu specidlnich
zakazkovych méridel
zejména pro auto-
mobilovy, loziskovy
a elektrotechnicky

dicimi dalky i bez
nich a také komunikovat s PC nebo tiskarnou.

Realizace takovych zafizeni byla moZnd
az v posledni dobé po vyreSeni celé rady
souvisejicich technickych problému. Némec-
ka firma IBB TECHNOLOGY na specializo-
vaném veletrhu CONTROL v Sinsheimu na-
vic predvedla, Ze je mozné tento problém po-
jmout i komplexné od menSich a jedno-
dussich center az po velkd nebo ucelové
specializovand centra s automatickym mé-
ficim procesem pro urcity typ komplikované
soucasti (napf. vackové a klikové htidele).
Meéfici centra série TWINNER (ru¢ni provoz)
a TWIN-SPED (automaticky provoz) ptred-
stavuji novy smér méfeni hridelovych sou-
Casti. Na obr. je nejcastéji pouZivané centrum
TWINNER T4+, urcené pro méfeni hrideli

pramysl. JelikoZ pro-
dava hlavné svoje méridla, méla ve svém na-
bidkovém programu dosud jen velmi omeze-
né mnozstvi specidlnich prvki a zafizeni od
zahrani¢nich partnerskych firem (snimace,
vysoce presnd kulickova linedrni vedeni, ru-
binové a keramické komponenty méficich
dotekit). Vzhledem k unikatnosti koncepce
rozSifila firma MESING své aktivity
i o TWINNER a TWIN-SPED.

Na nas trh se dostava nova generace méfi-
cich zafizeni, ménicich od zakladu dosavadni
systém provozni kontroly hiidelovych sou-
casti. Nepredpoklada se ale, Ze nahradi za-
kazkova viceparametrickd a mnohasnimaco-
va SPC méfidla, pouzivana v hromadné vyro-
bé nékterych hiideli, zejména v automobilo-
vém prumyslu.
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Spolecnost SKF byla zaloZena
v roce 1907 Svédskym inZenyrem
Svenem Wingquistem. Firma se roz-
vijela velmi rychle a jiZ v roce 1914
byla zastoupena ve 27 zemich. Histo-
rie SKF v naSich zemich se zacala psét
v roce 1919, kdy rok po vzniku samo-
statného Ceskoslovenska byla oficial-
né zalozena Kulickova loziska SKF spolecnost
s 1.0. Velmi brzy doslo k otevfeni péti pfimych fi-
lialek - v Brné, Ostraveé, Hradci Kralové, Plzni
a Liberci. V roce 1922 bylo v Praze umisténo ta-
ké ustiedi pro vychodoevropské a balkanské sta-
ty, ¢imz se podstatn€ zvysil vyznam i prestiZ fir-
my . Do konce 30. let jméno SKF proniklo prak-
ticky do vSech strojirenskych obort, dalsi filil-
ky byly otevieny také v KoSicich a Bratislavé
a i¢innd sit prodejcti pokryvala celé dzemi Ces-
koslovenska. V Praze HoleSovicich byla posta-
vena nova spravni a skladova budova. Po prevze-
ti zdvodu firmy Fichtel a Sachs v Cernysi - Pern-
Stejné n. Ohfi v roce 1928 doslo v roce 1929 ke
spojeni a zaloZeni nové firmy Ceskoslovenska
tovarna na vyrobu kulickovych lozisek SKF a.s.,
ktera zaméstndvala pfes 600 pracovnikl, méla
kolem 7500 zdkaznikii a obrat 32 miliéni K¢.
V roce 1938 byla firma nucena vratit se k ptivod-
nimu nazvu Kulickové loziska SKF. Velky roz-
voj nastal v povélec¢nych letech, kdy SKF pokry-
vala 95% celé spotieby valivych loZisek v CR
a dodavala také fadu jinych vyrobkt SKF i ji-
nych firem. V roce 1946 byla aktivovédna zvIast-
ni firma pro prodej loZisek RIV, ktera také dova-
Zela Siroké spektrum italskych vyrobki. Kdyz
v roce 1948 doslo ke znarodnéni, obé firmy ve
vlastnictvi SKF obdrzely vyjimku (pouze se
Ctyfmi dalSimi) pro vymezenou oblast dovozu.
Zavod v Cernysi - Pernstejné viak byl znarodnén
a stal se zdkladem budovani stitni vyroby lozi-
sek v Ceskoslovensku. Pozdé&ji byl zavod prene-
sen do Klasterce n. Ohii. Spolecnost SKF Kulic¢-
kové loziska SKF a RIV zajistovaly az do roku
1989 dovoz loZisek vyhradné pres statni podniky
zahrani¢niho obchodu. V letech 1970 - 1985 by-
la také spolu s PZO Tuzex provozovana prodej-
na loZisek v Revolu¢ni ulici v Praze.

Po roce 1989 bylo zménéno jméno firmy na
SKF Ceskoslovensko, a.s. a pozdé&ji na SKF Lo-
7iska, a.s. V roce 1993, po rozdéleni Ceskoslo-
venska, vznikla samostatnd jednotka SKF na

BKF

Slovensku - SKF Slovensko, s.r.o.
A vroce 1997 otevrela firma SKF Lo-
ziska, a.s. svou pobocku v Ostravé.
Na konci devadesatych let doslo k vy-
znamné zméné v logistice, kdy firma
zacala dodavat zbozi svym zdkazni-
kiim pfimo z distribu¢niho centra
v Belgii. S cilem daliho zlepSeni
vztaht se zakazniky a poskytnutim efektivniho
zpusobu objednévani a dodavek zbozi, predsta-
vila spolecnost SKF v roce 1999 projekt elek-
tronického trzisté Endorsia.com, ktery je dnes
jiZ vyuZivam s naprostou samoziejmosti.

Od roku 1919 se v nabidce SKF mnohé zmé-
nilo. Dnes SKF nabizi svym zdkaznikim vSech-
ny druhy loZisek v mnoha variantich pro rizné
druhy aplikaci, tésnéni, maziva, nafadi pro mon-
tdz a demontaz lozisek, opravy loZisek, central-
ni mazaci systémy, filtry, vibra¢ni diagnostiku,
optickd a montdzni méfeni, zabezpecCovaci
a monitorovaci systémy, inZenyring, tribologic-
ké sluzby a v neposledni fadé skolici ¢innosti.

V dnesni dobé neexistuje primyslové odvét-
vi, ve kterém by bylo snadné uspét. Neustalé
vyhodnocovéni, vyvoj, racionalizace, hledani
novych feSeni a snaha byt vZdy o krok napted,
je kazdodenni soucésti Zivota vsech, ktefi se na
trhu pohybuji a chtéji uspét. SKF si poklada za
Cest byt jiz 85 let partnerem Ceskych podniki.




